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1. Welkom en stand van zaken uitvraag routes 

Freerk Veldkamp opent de vergadering. Een aantal mensen is afwezig wegens vakantie.  Mede gelet op de deadline voor het indienen van de definitieve aanvraag is besloten de vergadering door te laten gaan. 

Freerk Veldkamp licht de agenda toe. 

Hugo van der Steenhoven is verhinderd. Wim Bot neemt de honneurs namens de Fietsersbond waar. Verder zal Cor Bakker van de gemeente Amersfoort niet meer deelnemen aan dit overleg. Hij gaat binnenkort met pensioen. 

Eind september zal een expertmeeting plaatsvinden. Gesproken wordt over de criteria waaraan een snelfietsroute moet voldoen. De resultaten van deze bijeenkomst zullen aan dit platform worden teruggekoppeld. 

Stand van zaken uitvraag routes

Hofpleinroute; Dick de Korte licht toe dat het DB naar verwachting de aanvraag vandaag zal accorderen. De hoofdlijnen voor de communicatieparagraaf zijn uitgewerkt. Er zal een communicatiewerkgroep worden ingesteld. De route is nog enigszins aangepast. Dat heeft het draagvlak van betrokken partijen vergroot. Een aantal maatregelen is al uitgewerkt op bestekniveau. 

Arnhem - Zevenaar en Nijmegen – Beuningen; beide routes zijn op schetsniveau uitgewerkt. Het bestuurlijk overleg vindt volgende week plaats en de stukken worden daarna verstuurd. 

Haarlem - Amsterdam–west/Sloterdijk; de kostenramingen en de planning moeten nog worden aangeleverd door de partners. Het bestuurlijke traject moet nog worden doorlopen. Een deel van de route sluit aan op een bestaande route waar een procedure loopt bij de Raad van State. Voor dit deel is een alternatieve fietspad beschikbaar. 

Veenendaal - Ede; Minke Pronker licht toe dat ook hier een deel van de route mogelijk niet uitgevoerd kan worden vanwege EHS/Natura 2000. Het gaat hier om het upgraden van een bestaand fietspad (schelpenpad) tot een snelfietsroute. Wanneer dit traject niet kan worden aangelegd komt de ladder scheef te liggen. Voor wat betreft de verdeling van de gelden door de provincie is nog geen besluit genomen. 

Wim Bot verneemt graag wanneer er problemen zijn op het gebied van EHS/Natura 2000. Hij zal het meenemen naar het fiets- en wandelplatform en ook naar het Fietsberaad. 

Potentiële route Rotterdam – Gouda en Gouda – Rotterdam – Voone Putten; verkenningen worden opgestart (deze routes lopen niet mee in de aanvraag). 

F16: Dordrecht - Rotterdam; naar verwachting zullen de aanvragen uiterlijk 15 september worden ingediend.  
Utrecht - Nieuwegein - Houten en Houten – Bunnik – De Uithof – De Bilt en Amsterdam – Purmerend en Hoofddorp – Amsterdam - Schiphol; de bestuurlijke trajecten worden binnenkort ingezet. Met name moet nog extra bestuurlijke aandacht gegeven worden aan de eigen bijdrage van de partijen.

Willem Goedhart merkt op dat de overheden rekenen op het maximale bedrag van 50% van het totale bedrag met een maximum van 1,5 miljoen euro.  Hij vraagt  of er een mogelijkheid is dat het ministerie het totale subsidiebedrag gaat ophogen wanneer alle aanvragen tezamen aanspraak maken op een hoger bedrag dan de vrijgemaakte 21 miljoen euro. Willem merkt op dat wanneer het maximaal aangevraagde subsidiebedrag niet wordt toegekend er bij diverse routes een voorbehoud is of de route kan worden gerealiseerd. 

Venlo - greenport; het convenant betreffende de financiering is rond. Ook bij deze route is gerekend met de maximale bijdrage van 1,5 miljoen euro.

Den Haag – Leiden; vanaf september start de uitvoering.
Sliedrecht – Papendrecht; de gemeenten werken hard aan het opstellen van de definitieve aanvraag. Een aantal infrastructurele gelden wordt gekoppeld aan dit project. De aanvraag wordt uiterlijk 15 september ingediend. 

Amersfoort – Nijkerk en Utrecht - Leusden;  ook voor deze routes wordt de laatste hand gelegd aan de documenten. Het stuk monitoring moet nog verder worden uitgewerkt. De provincie Utrecht zal de aanvragen indienen. De uitvoering voor de route Amersfoort – Nijkerk start in het voorjaar 2011. 

Valkenswaard – Eindhoven; de aanvraag is zo goed als rond. Het concept wordt volgende week besproken met Piet Goossens (indiener, samenwerkingsverband regio Eindhoven). 

Willem Goedhart heeft Bert Zinn gesproken over de deadline voor bestuurlijke goedkeuring. Uiterlijk op 15 september a .s. moeten de aanvragen ingediend worden. De bestuurlijke handtekeningen moeten uiterlijk tijdens het MID-overleg (medio november) op de stukken staan. 

Oss – ’s Hertogenbosch;  wordt aan gewerkt. 

Eindhoven – Helmond; ook van deze route is de verwachting dat de aanvraag tijdig wordt ingediend.

Twente; haalt mogelijk de planning niet. 

Freerk Veldkamp komt uit op 16 tot 18 routes die voor 15 september een aanvraag zullen indienen bij het ministerie. Dat betekent dat de kans reëel is dat het budget ontoereikend is. 

Herman Sinnema zoekt uit of het uit te keren bedrag inclusief of exclusief BTW wordt uitgekeerd. Hij verwacht niet dat het totaalbedrag van 21 miljoen wordt opgehoogd.  

2. Bespreking van de aangenomen fietsmotie4, van de nota Atsma 

Wim Bot licht toe dat de nota Atsma voor het zomerreces is besproken. Er is een aantal moties ingediend en daarover is gestemd. Bij de verspreiding van de vergaderstukken zit een samenvatting van het besluit. 

De Fietsersbond heeft bij de fracties gemeld dat het bedrag ad 21 miljoen ontoereikend is. Er zijn twee moties ingediend om het bedrag op te hogen. De meest vergaande is verworpen.  

Er is een motie aangenomen waarin gesteld wordt dat er middelen beschikbaar worden gesteld wanneer deze elders zouden vrijvallen. Hierover zal echter pas eind 2010 helderheid komen. 

Een aantal aanwezigen pleit ervoor om, wanneer het budget ontoereikend is, niet alle aanvragen evenredig te korten. Dit zou namelijk betekenen dat alle partijen opnieuw bestuurlijke goedkeuring moeten realiseren. Een optie zou zijn om een aantal aanvragen dit jaar niet te honoreren maar pas bij een volgende ronde om te voorkomen dat niet alle projecten stilvallen. 

Naar aanleiding van een vraag van Minke Pronker zoekt Herman Sinnema uit welke routes in welk MIRT-overleg worden besproken. 

3. Rondvraag

Mark Stemerdink vraagt of er in de Tweede Kamer al is gesproken over de fietsenstallingen. Wim Bot antwoordt dat ondanks de vele investeringen het aantal stallingen ontoereikend is. In het najaar wordt in de Kamer hierover gesproken. Er ligt een uitgebreid rapport van Berenschot aan de bespreking ten grondslag. Tijdens het MIRT-overleg in november worden nieuwe budgetten toegekend. Ook in G4 verband wordt hier binnenkort over gesproken. 

Ton Jacobs merkt op dat de pre-aanvraag is goedgekeurd. Hij merkt op dat alsnog een vraag is gekomen om het potentieel van de route uitgebreider te omschrijven. Herman Sinnema antwoordt dat er een duidelijke toelichting gegeven moet worden op de woon-werkstromen en een aantal uitgangspunten moet nader worden toegelicht.

Herman Sinnema verzoekt de aanvragen uiterlijk op 15 september a.s. per mail in te dienen bij bert.zinn@minvenw.nl. Afgesproken wordt dat per mail zal worden bevestigd dat de aanvraag is ontvangen. Aanvullen moet de aanvraag per post worden gestuurd.

Stef Baijense vraagt of er achteraf financiële verantwoording moet worden afgelegd. Herman Sinnema antwoordt dat er achteraf geen verantwoording hoeft te worden afgelegd hoe de gelden zijn besteed. Er moeten wel evaluatierapportages worden ongesteld. 

4. Pauze 

5. Stand van zaken communicatieparagraaf en bespreken van aangeboden basisdocument 

Eveline Scheres geeft een presentatie.  Zij gaat in haar presentatie in op de concretisering van het communicatieplan (organisatie van de communicatie, omgevingscommunicatie, doelgroepgerichte communicatie), behoefte aan dezelfde middelen (folders, website) en de budgettering. 

De presentaties en het verslag van deze bijeenkomst worden op de site van FietsFilevrij geplaatst.   
De Rij2op5 campagne is nu nog sterk op Utrecht gericht. De Hofpleinroute zal ook in de pilot meedraaien. Te zijner tijd wordt de campagne landelijk uitgerold.  

Willem Goedhart merkt op dat het bedrijfsleven op dit moment nog nauwelijks betrokken is bij de routes. De overheden willen geen verwachtingen wekken en wachten met het leggen van contacten totdat zij zekerheid hebben over de overheidsbijdrage. 

Herman Sinnema merkt op dat in de aanvraag duidelijk moet zijn welke initiatieven uitgewerkt gaan worden om het bedrijfsleven te betrekken. 

Op de website van FietsFilevrij worden alle routes geplaatst. Er zal een onderverdeling gemaakt worden naar routes in voorbereiding/potentiële routes, gerealiseerde routes en in uitvoering. Eveline Scheres stelt voor een uniforme indeling te maken voor alle routes. Zij verzoekt de aanwezigen aan haar de navolgende informatie aan te leveren: 

· Waar loopt de route

· Ontsluiting voor welke steden/fileknooppunt

· Wat zijn de verbeteringen

· In het oog springende zaken

· Routeplanner aanwezig

· Citaat gebruiker

· Mogelijkheid om te reageren

· Logos van de samenwerkende partijen

· Fotos van routes en knelpunten

· status

· Contactpersoon per route.  
Besloten wordt het projectdocument niet op de site te plaatsen. Deze informatie is wel voor de collega ambtenaren interessant maar niet voor de bezoekers van de website. 

6. Presentatie van het TNO rapport ‘Beleidsadvies Stimuleren van fietsen naar het werk’

Ingrid Hendriksen presenteert de uitkomsten van het TNO-rapport. De presentatie wordt op de site geplaatst. 

Ingrid gaat een vervolgonderzoek doen waarbij met name gekeken wordt naar de gedragsbeïnvloeding.  Gesteld wordt dat bijvoorbeeld het terugdringen van de gratis parkeermogelijkheden, het ter beschikking stellen van poolauto’s, afschaffen belastingvoordeel leaseauto’s, aanbieden OV- abonnement, etc. effect heeft op het terugdringen van het autogebruik.

Conclusies uit het rapport zijn:

· Veel mensen zijn in potentie over te halen

· Meest efficiënt zijn financiële prikkels en verbetering van fietsvoorzieningen

· Meest effectief zijn hiërarchische sturingsmechanisme

· Te beperkte beleidsaandacht voor sociale omgevingsdeterminanten en gewoontegedrag

· Significante groep fietst niet vanwege specifieke redenen

· Aandacht voor flankerend beleid

· Meer evaluatieonderzoek is noodzakelijk. 

Uit de presentatie blijkt dat het fietsgebruik gelijk is gebleven en ligt op 25%. Ondanks inspanningen is dit percentage niet gestegen. Anderzijds wordt opgemerkt dat de jongere generaties meer auto’s bezitten en dat het een goede prestatie is dat 25% is behaald. De ambitie moet zijn minder autokilometers. 

Door het gebruik van e-fietsen kan het aantal fietskilometers stijgen. Met name de ouderen kunnen, ondanks hun mindere gezondheid blijven fietsen. Dit heeft naast gezondheidsvoordelen ook het voordeel dat ouderen hun sociale contacten kunnen onderhouden (fietsclub).

7. Monitoring: interactief gesprek hoe de monitoring van de snelfietsroutes eruit (kan) zien(t)

Herman Sinnema licht toe dat het ministerie besloten heeft een handreiking te doen hoe de monitoring vormgegeven kan worden. Hij presenteert en aantal sheets en aan de aanwezigen wordt een draaiboek uitgereikt.

Het wordt niet duidelijk wat het ministerie precies beoogt met de voorgestelde methode. Het tijdstip van presentatie is wel erg laat. Is de methode dwingend. Zou in dat geval het ministerie niet zelf het voortouw moeten nemen in regie en een bijdrage moeten leveren in de financiën? Er zijn routes waar al voorzien is in een eigen monitoring, waarbij geen extra middelen in de aanvraag zijn opgenomen. Tevens te vragen of er mogelijkheden zijn dat het ministerie opdracht geeft alle routes te monitoren en ook een bijdrage in de kosten te dragen. 

Gesteld wordt dat wanneer het ministerie hiertoe niet bereid is het ook lastig is om centraal (op dit moment in het proces), handreikingen te doen. In alle aanvragen is een voorstel voor monitoring uitgewerkt en is er al een bepaald budget voor gereserveerd.

Herman Sinnema wordt gevraagd deze vragen bij de opdrachtgever voor te leggen.

De aanwezigen onderschrijven de wenselijkheid van monitoring en zien ook de voordelen van gezamenlijkheid of het hanteren van dezelfde methodiek omdat de cijfers dan vergelijkbaar zijn en kostenvoordelen in de gunning te verkrijgen zijn.

Besloten wordt dat iedereen het handboek leest en dat tijdens de volgende bijeenkomst hier nader op wordt ingegaan. Dan kan ook de reactie van het ministerie besproken worden. Omdat bij een aantal routes de nulmetingen voor start werkzaamheden al snel moeten worden gehouden wordt besloten de eerstvolgende vergadering, die gepland stond voor november, te vervroegen naar eind september.

8. Afwikkeling rondvraag en planning nieuwe afspraak 

De eerstvolgende vergadering wordt gepland op 23 september a.s., aanvang 09.00 uur. 
9. Napraten en lunch 

Freerk Veldkamp sluit de vergadering om 12.15 uur en wenst iedereen succes met de verdere uitwerking van de aanvraag. 
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