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1. Welkom door Hugo van der Steenhoven

Hugo van der Steenhoven opent de bijeenkomst en heet iedereen welkom. Hugo is voorzitter van de Fietsersbond.  Hij vertelt dat het project Fiets Filevrij een nieuwe fase in is gegaan. Er zijn in de afgelopen jaren vijf routes aangepakt. Naderhand zijn er twee routes bijgekomen (Arnhem – Nijmegen en Leiden -  Den Haag). Het ministerie wil investeren in het ontwikkelen van meer snelfietsroutes. De bijeenkomst vandaag is er met name op gericht om informatie uit te wisselen.

2010 is aangemerkt als fietsjaar. Het project ‘Heel Nederland fietst’ dat de Fietsersbond samen met NSI trekt, is afgelopen week van start gegaan. Doel is om veel Nederlands op de fiets te krijgen. 2010 is gekozen omdat er een aantal grote fietsevenementen zoals Giro en de Tour de France Nederland aandoen. 

Freerk Veldkamp is deze ochtend de gespreksleider. Bert Zinn, werkzaam bij het ministerie en verantwoordelijk voor dit project, is helaas verhinderd. Herman Sinnema neemt hem waar. 

2. Voorstellen door speeddaten

Eveline Scheres heeft een manier bedacht om elkaar op een andere wijze te leren kennen. Aan de hand van een tweetal vragen vinden er speeddate sessies plaats. 

Omdat niet iedereen elkaar kan spreken, volgt er ook nog een ‘normale’ kennismakingsronde. 

3. Stand van zaken ondersteuning nieuwe routes 

Willem Goedhart geeft een presentatie. De sheets zullen aan de aanwezigen worden gemaild. Willem staat stil bij de verschillende routes, de werkwijze, planning, ervaringen, aandachtspunten en de fasen in het proces. 

Gevraagd wordt wie er in de commissie zitting hebben die de aanvragen beoordelen? Herman Sinnema antwoordt dat ambtenaren van het ministerie niet zelf de aanvragen zullen beoordelen. Er wordt gekeken of er mensen aangesteld kunnen worden die kennis hebben van een bepaald gebied zoals substitutie, aantrekkelijkheid fietsroute, gedragsaspecten, etc. Vooralsnog is Hugo van der Steenhoven gevraagd (Fietsersbond) en is ook het Fietsberaad gevraagd iemand voor te dragen. 

Minke Pronker merkt op dat diverse overheden betrokken zijn bij één fietsroute. In de aanvraag moet aangegeven worden wie eindverantwoordelijke is voor de route. Zij vraagt zich af welke overheid dit moet zijn met name bij grensoverschrijdende routes. 

Herman Sinnema antwoordt dat voor het ministerie van Verkeer en Waterstaat het van belang is te weten wie de BDU-ontvanger is. Het geld wordt toegekend aan het BDU. Achteraf hoeft er geen verantwoording te worden afgelegd over de besteding van het budget. Degene die de subsidie ontvangt is niet financieel verantwoordelijk voor het project. De gemeenten en provinciën mogen zelf over het budget beschikken.  Wanneer er twee BDU’s betrokken zijn dan dient een keuze te worden gemaakt wie het budget ontvangt.

Dick de Korte vraagt wanneer het geld moet zijn besteed.

Herman Sinnema antwoordt dat in de aanvraag een planning moet worden opgenomen. Er wordt getoetst of de planning reëel is maar er wordt achteraf niet streng gekeken of het project daadwerkelijk binnen de geplande termijn is afgerond. 

Dick de Korte merkt op dat de periode tussen 15 februari 2010 (indienen aanvraag) en half augustus 2010 (indienen uitgewerkt plan) lang lijkt maar door de komende gemeenteraadsverkiezingen, collegevorming, etc. is deze tijd bijzonder krap voor het uitwerken van de benodigde stappen (gedetailleerde planning, mijlpalen, begroting, substitutie 5%, monitoring, communicatieplan, etc.).

Wim Bot vraagt of de termijnen voor de projecten die rechtstreeks bij het ministerie worden ingediend en die via Fiets Filevrij worden ingediend gelijk is getrokken.

Geantwoord wordt dat de indieningdatum voor elke aanvraag is vastgesteld op 15 februari 2010. 

Willem Goedhart stelt dat de doelstelling van 5% substitutie erg ambitieus is. Hij vraagt hoe tot dit percentage is gekomen.

Herman Sinnema antwoordt dat in het kader van Fileproof onderzocht is of automobilisten bereid zijn de auto te verruilen voor de fiets wanneer er een goede fietsroute is. Daaruit is gebleken dat 5% een haalbaar percentage is. 

Bart Christiaens vult aan dat onder bestaande internetpanels vragenlijsten zijn uitgezet en daaruit is dit percentage gekomen. 

Dick de Korte vraagt of een route van bijvoorbeeld Rotterdam naar Den Haag mag eindigen in een vork met drie uitlopers. 

Herman Sinnema antwoordt het geen probleem is wanneer de route wordt uitgesplitst. Hij stelt dat er wel berekend moet worden hoeveel fietsers van welke route gebruik maken. 

Minke Pronker vraagt hoe omgegaan wordt met lokaal verkeer en doorgaand verkeer bij het bepalen van de 5%. 

Herman Sinnema antwoordt dat het percentage fietsverkeer dat de stad binnenkomt met 5% moet stijgen. 

Erik van Norren vraagt of de bijdrage over de diverse overheden gelijk moet zijn. 
Willem Goedhart antwoordt dat de BDU-gebieden ieder een eigen regelgeving hebben.  Het ministerie maakt het niet uit tot welke onderverdeling de BDU-gebieden komen. Er moet minimaal één BDU-ontvanger bij het project betrokken zijn. 

Hugo van der Steenhoven vult aan dat bij de route Arnhem – Nijmegen de financiering rond is. Daar zijn afspraken gemaakt over de financiën tussen regio, provincie en gemeenten. 

Herman Sinnema merkt op dat het ministerie een maximale vergoeding verstrekt van 50% van de kosten. Hoe de rest van het bedrag wordt gefinancierd is voor het ministerie niet van belang. 

Maarten Bakker vraagt of in de tellingen ook de schoolgaande kinderen die nu niet meer met de auto gebracht worden maar gaan fietsen mogen worden meegenomen.

Herman Sinnema vindt dit akkoord mits het goed is onderbouwd. 

Wim Bot merkt op dat de overheden ook contact kunnen leggen met de lokale afdelingen van de Fietsersbonden. 

Willem Goedhart antwoordt dat een aantal routes uit de koker komt van de lokale Fietsersbonden. Zij hebben de  overheden benaderd. 

Frank Kool merkt op dat de aanleg van de fietsroute aan wettelijke procedures is gehouden. Omdat er een redelijke tijdsdruk is zien de overheden geen kans om de plannen voor te leggen aan de burgers. In de procesgang tussen 15 februari en medio augustus is hier geen tijd voor ingeruimd

Willem Goedhart antwoordt dat het ministerie op basis van een schetsontwerp een besluit neemt. Het plan moet daarna nog de inspraak in en dan kan het plan alsnog gewijzigd moeten worden. 

Freerk Veldkamp antwoordt dat knelpunten soms niet opgelost kunnen worden. Dan moet gekeken worden naar een ‘next best’ oplossing. 
Pauze 

Gevraagd wordt wanneer het ministerie uitsluitsel geeft welke route een financiële bijdrage krijgt. 

Herman Sinnema hoopt het traject binnen vier weken na 15 februari a.s. af te ronden. De doorlooptijd kan verkort worden wanneer de plannen zo volledig mogelijk worden ingediend. 

Willem Goedhart stelt dat na indiening van de aanvraag de lokale- en regionale overheden verder moeten werken aan het plan. De tijd is beperkt en daardoor heen spelen de verkiezingen in maart 2009. Wil men de uitvoering in 2011 ter hand nemen van een fietsroute dan moet daarvoor geld worden opgenomen in de begroting. De eerste aanzetten voor de begroting worden meestal in het voorjaar al gemaakt. 

Dick de Korte vult aan dat naast de collegevorming ook het dagelijks bestuur van de regio opnieuw ingevuld moet worden in deze periode. Naar alle waarschijnlijkheid komt dit bestuur voor het eerst net voor de zomer bijeen.

Willem Goedhart stelt dat de plannen voor de zomer in het regionaal bestuursorgaan behandeld en goedgekeurd moeten worden wil men de tijdsplanning halen. 

Frank Kool merkt op dat dit een rijdende trein is. Wanneer de eerst trein aan je voorbij gaat (geen subsidie) dan moet je hopen dat er nog een trein langskomt. Los hiervan is het wenselijk de samenwerking met andere overheden aan te gaan. 

Hugo van der Steenhoven merkt op dat er gelobbyd wordt door de Fietsersbond. Er is op dit moment 21 miljoen euro toegezegd. Geprobeerd wordt in de komende begroting wederom financiële middelen te reserveren voor dit project.

Een aantal aanwezigen is van mening dat wanneer er geen overheidsbijdrage wordt toegekend het project financieel niet haalbaar is voor de overheden. 
Minke Pronker vraagt of subsidies, bijvoorbeeld die zijn ontvangen voor quick wins, gestapeld mogen worden met de subsidie voor dit project.

Herman Sinnema zal binnen het ministerie navragen of het mogelijk is de quick win gelden op te plussen met gelden uit het project Fiets Filevrij. 

Hugo van der Steenhoven merkt op dat de ondersteuning door Bart Christiaens en Willem Goedhart stopt op het moment dat de aanvragen op 15 februari a.s. zijn ingediend. De regio’s en provincies moeten daarna zelf aan de routes gaan trekken. Hij vraagt of de overheden capaciteit hebben om het project intern te coördineren. 

Dick de  Korte vraagt waarom de termijn van ondersteuning door FietsFilevrij niet opgerekt kan worden tot half augustus.

Herman Sinnema antwoordt dat hier lang over is gesproken binnen Verkeer en Waterstaat. De routes moeten op ‘eigen benen staan’.  Hij adviseert in de procesaanvraag helder te omschrijven waarom procesbegeleiding noodzakelijk is. 

Freerk Veldkamp vult aan dat er gekozen moet worden of een procesmanager/ondersteuner ingezet gaat worden. In de methode Fietsfilevrij is dit omschreven in stap vier. 

Hugo van der Steenhoven merkt op dat er financiële middelen beschikbaar zijn gesteld door het ministerie om dit platform in 2010 een aantal maal bijeen te laten komen. Indien overheden procesondersteuning willen in de periode tot aan de zomer moeten zij dit aangeven.

Roel Dobbelsteijn wil graag meer weten over de betrokkenheid van de Fietsersbond en het bedrijfsleven. Dit onderwerp zal door Eveline Scheres worden toegelicht. 

Uit een korte inventarisatie blijkt dat er mogelijk 20 plannen zullen worden ingediend. Er is 21 miljoen euro beschikbaar gesteld.

4. Ambitie- en kwaliteitsniveau snelfietsroutes inleiding en discussies 

Bart Christiaens geeft een presentatie. Hij laat aan de hand van foto’s zien wat de ambitie en het kwaliteitsniveau is van de snelfietsroute (verhardingstype, vrijliggend fietspad/ fietsstraat/suggestiestroken, fietsbruggen/tunnels, voorrang, verlichting, kosten aanleg infrastructuur). 

Hugo van der Steenhoven merkt op dat  bij de route  Arnhem – Nijmegen een ideeënwedstrijd is uitgeschreven om bedrijven en particulieren innovatieve dingen te laten bedenken die toegepast kunnen worden in de snelfietsroute. 

Roel Dobbelsteijn merkt op dat de opbrengsten momenteel alleen worden berekend op het gebied van infra (minder file). Er zou ook gekeken kunnen worden wat het oplevert op het gebied van gezondheid (minder ziekteverzuim). 

Bart Christiaens antwoordt dat MU Consult heeft berekend wat meer fietsen oplevert in voertuigverliesuren. 

Hugo van der Steenhoven voegt toe dat 1% meer woon-werk fietsers Nederland 27 miljoen aan ziektekosten uitspaart.  Wanneer het gaat om de financiering van de route tellen deze argumenten niet mee maar in de communicatie over de route is het wel belangrijk deze voordelen te noemen. 

Willem Goedhart merkt op dat twee van de routes zijn ontstaan niet vanuit de insteek mobiliteit maar vanuit de insteek luchtkwaliteit. 

Bart Christiaens vult aan dat er dan ook budgetten beschikbaar zijn vanuit luchtkwaliteit. Het is niet wenselijk om een fietssnelweg aan te leggen parallel aan een rijksweg. Er moet nagedacht worden tot op welke hoogte dit wel/niet wordt geaccepteerd.  

Wim Bot merkt op dat een snelfietsroute langs een spoorweg een ideale route zou zijn maar vanwege regelgeving van ProRail is dit niet te realiseren. 

Frank Kool merkt op dat er langs spoorwegen vaak ook een calamiteitenweg aangelegd moet worden. Soms is ProRail wel bereid om daar een fietspad van te maken. 

De discussiepunten worden toegelicht. De punten zullen de volgende bijeenkomst worden besproken. 

5. Campagnes 

Eveline Scheres geeft een presentatie over de campagne voor automobilisten en bedrijven. Zij gaat daarbij in op de achtergrond van de campagne ‘rij twee op vijf’, de benadering, bouwstenen, argumenten, inhoud van de campagne en de planning.

Voor de campagne die is gericht op de bedrijven wordt samenwerking gezocht met logische partners in het veld (onder andere mobiliteitsmakelaar van de Task Force mobiliteit). Het is belangrijk bedrijven een goede campagne aan te bieden en niet dat zij door diverse organisaties met een soortgelijke campagne worden benaderd.

Minke Pronker merkt op dat op de website van ‘Heel Nederland fietst’ nog weinig informatie is te vinden.

Eveline Scheres antwoordt dat de site binnenkort wordt bijgewerkt. Deze campagne is breder dan de campagne ‘rij 2 op 5’. Eén van de doelen van ‘Heel Nederland fietst’  is mensen die dicht bij hun werk wonen meer te laten fietsen. 

Tijdens de volgende vergadering zal concreet promotiemateriaal worden getoond en kan er mogelijk iets verteld worden over de eerste ervaringen van de pilot. 

Hugo van der Steenhoven merkt op dat in de afgelopen periode diverse acties zijn uitgedacht en uitgeprobeerd zoals het fietsen met Leontien van Moorsel, het geven van een vergoeding aan automobilisten die de fiets namen, etc.

Eveline Scheres kan telefonisch of per mail benaderd worden voor vragen en advies. 

Eveline Scheres deelt een brochure uit van de campagne ‘Heel Nederland fietst’. Zij vraagt aandacht voor de recorddag op 31 maart. 

6. Gang van zaken uitvraag  en introductie van de selectiecommissie 

Zie agendapunt 3.

7. Resultaten evaluatie: korte terugblik op de eerste vijf routes en de bevindingen tot nu toe door MU Consult

Peter van Bekkum is werkzaam bij MU Consult. Hij is vanaf 2007 betrokken bij dit project. Hij heeft onder andere de  nulmeting gedaan. In zijn presentatie gaat hij in op het veranderen van gedrag, vergroten van de aantrekkelijkheid, de juiste maatregelen nemen, onderzoeksvragen, van elkaar en met elkaar leren.
De resultaten van de twee meting zijn bekend. Helaas kan hij vandaag niets hierover zeggen omdat het rapport nog niet besproken is met de opdrachtgever, het ministerie van Verkeer en Waterstaat. Afgesproken wordt dat Peter van Bekkum tijdens een volgend overleg een presentatie zal geven over de cijfers (verschillen, nul, één en twee meting). 

Er is ook een onderzoek gedaan onder de wegbeheerders. De resultaten van alle onderzoeken zullen, wanneer deze vrijgegeven worden, op de website worden geplaatst.

Het ministerie eist, om in aanmerking te komen voor subsidie, dat er 5% automobilisten de fiets nemen voor het woon-werkverkeer. Het gaat er niet om, om 5% auto’s van de snelweg te halen. Het gaat erom dat 5% van de mensen die een verplaatsing naar hun werk van 15 kilometer hebben de fiets gaat nemen in plaats van de auto. 

De 5% is bepaald op basis van voertuigverliesuren. Daarin is een factor 2,5 opgenomen in relatie tot het aantal auto’s minder in de spits. Het effect aan voertuigverliesuren is dus groter dan het aantal auto’s minder op de snelweg. 

Bart  Christiaens merkt op dat in de aanvraag al opgenomen moet worden hoe men denkt te voldoen aan de 5% substitutie. Hij vraagt welke doelen reëel zijn en hoe moeten deze omschreven worden. 

Peter van Bekkum stelt dat het heel lastig is om groei te omschrijven. Het is belangrijk te weten waar mensen wonen en werken. Wanneer een route verbetert door er wachttijden uit te halen en hier een goede communicatiecampagne op te richten zal het automobilisten aanspreken. 

Minke Pronker stelt dat Economische Zaken pendelgegevens en cijfers over waar welke bedrijvigheid is gevestigd heeft. Zij stelt dat uit berekeningen blijkt dat 30% van de werkgelegenheid maar gevestigd is op de bedrijventerreinen. De rest zit in de centra van de steden.
Volgens Freerk Veldkamp heeft Ecorys in opdracht van Verkeer en Waterstaat een onderzoek gedaan voor de Randstad en daaruit blijkt dat er nog potentie is voor de automobilist die op een relatief korte afstand van zijn werk woont. 

Rogier Dijker merkt op dat er kentekenonderzoeken worden gedaan waar veel informatie uit verkregen kan worden. 

Hugo van der Steenhoven stelt dat bij de start van het project Fiets Filevrij er nauwelijks gegevens bekend waren. In de afgelopen jaren is steeds meer onderzoek gedaan hoe de files bestreden kunnen worden. 

8. Afsluiting en napraten 

Freerk Veldkamp wil graag van iedereen weten of deze ochtend heeft voldaan aan de verwachtingen. In steekwoorden de reacties: informatief, teveel informatie voor de gereserveerde tijd, nuttig, goed beeld gekregen om aanvraag verder af te kunnen werken, positief, goed om elkaar te ontmoeten, nog veel werk te verrichten, belangstelling is groot, er zit toekomst in het concept Fiets Filevrij, halen van informatie is belangrijk, een toelichting door een van de projectleiders over de knelpunten in de uitrol van de reeds gereed zijnde routes wordt gemist, hou vaart in het project, plezierig,  bij welk loket/wie kan ik terecht met vragen, zinvol. 

Hugo van der Steenhoven bedankt iedereen voor zijn/haar aanwezigheid. De centrale organisatie van de Fietsersbond maar ook de lokale ondersteuners kunnen altijd benaderd worden wanneer zaken onduidelijk zijn. Hij wenst iedereen een goede thuisreis en hoopt elkaar binnenkort weer te ontmoeten. 

Freerk Veldkamp sluit de bijeenkomst om 12.55 uur. Er volgt een uitnodiging voor een nieuwe vergadering. De vergadering kan het beste plaatsvinden vrij snel nadat het Ministerie duidelijkheid heeft gegeven over welke routes gehonoreerd worden. 

De vergadering is gepland op donderdag 25 maart wederom ’s ochtends in Utrecht. 
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