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1. Welkom en stand van zaken uitvraag routes 

Freerk Veldkamp opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom. Omdat er wederom een aantal mensen voor het eerst aanwezig is, stellen de aanwezigen zich voor. Geconcludeerd wordt door Herman Sinnema dat er van de 20 routes (van de 23) vertegenwoordigd zijn.

Herman Sinnema licht toe dat alle ingediende voorstellen, 24 in totaal, door de jury zijn beoordeeld. De jury is twee maal  bijeen geweest. Tijdens de eerste bijeenkomst hebben zij criteria benoemd waarop de aanvragen zijn beoordeeld en tijdens de tweede bijeenkomst zijn de routes beoordeeld. Van de 24 plannen zijn er 13 voorstellen als kansrijk benoemd, zes routes worden verzocht nog extra onderbouwing aan te leveren en vijf routes zijn als onvoldoende betiteld. 

Voordat de uitslag bekend kan worden gemaakt moet het voorstel goedgekeurd zijn door de minister. Het juryrapport ligt bij de minister. Herman Sinnema verwacht begin april dat hij iedereen kan bellen/mailen of zij subsidie krijgen toegekend. De indieners krijgen schriftelijk het juryrapport.

Besloten is de datum waarop de definitieve aanvraag ingediend moet worden op te schuiven naar 15 september 2010. 

Herman Sinnema licht toe dat de ‘middencategorie’ indieners nog niet zijn benaderd voor het aanleveren van aanvullende informatie. In het juryrapport zal aangegeven worden waar in de definitieve aanvraag meer duidelijkheid over gegeven moet worden.  Het is altijd mogelijk voor 15 september al een concept definitieve aanvraag in te dienen zodat er al beoordeeld kan worden of de aanvraag voldoende is onderbouwd. Wanneer de eindaanvraag volledig is, dan is de inschatting van Herman Sinnema, dat de routes een reële kans maken op de subsidie. 

Er is een overzicht aanwezig waarop alle routes staan vermeld die in aanmerking willen komen voor subsidie. 
Herman Sinnema vertelt dat de maximale 50% van het totale investeringsbedrag met een maximum van 1,5 miljoen euro per route bedraagt. Twee routes hebben een lager subsidiebedrag gevraagd. 

Freerk Veldkamp concludeert dat 19 maal 1,5 miljoen euro hoger is dan het beschikbare subsidiebedrag. De Fietsersbond lobbyt zowel landelijk als regionaal voor meer budget. In de nieuwe kabinetsformatie moet er wederom aandacht komen voor de fietsprojecten. 

Dick de Korte stelt dat wanneer iedereen tot een afstand van 7 kilometer de fiets neemt de fileproblemen grotendeels zijn opgelost. De fiets is een belangrijk vervoermiddel in Nederland en moet een issue zijn en blijven in de kabinetsformatie. 

Dick de Korte stelt niet getornd mag worden aan het beschikbare budget voor de fietsroutes. In de communicatie moet ook stellig geformuleerd worden dat hier niet op bezuinigd mag worden. 

Herman Sinnema zegt toe dat, zodra de uitslagen van de jury openbaar mogen worden, dit op een zeer korte termijn aan iedereen per email en/of telefonisch bekend te maken. 

De projectorganisatie heeft contact met het ministerie om de voortgang van afhandeling van de subsidietoekenning te bewaken. 

2. Ervaringen vanuit de eerste vijf routes 

Peter van Bekkum van MU Consult presenteert de onderzoeksgegevens. De presentatie wordt bij het verslag gevoegd. Hij gaat in zijn presentatie in op het doel van het project, de pilot routes, het onderzoek, de resultaten en de conclusies.

De conclusies luiden:
· wegbeheerders van de pilot routes geven aan dat regie vanuit Verkeer en Waterstaat onontbeerlijk is geweest voor het verbeteren van deze regionale fietsroutes

· verbeteren van regionale fietsroutes leidt ertoe dat de aantrekkelijkheid toeneemt en de waardering door de fietser stijgt

· genomen maatregelen hebben al tot een bescheiden overstap geleid van automobilisten naar de fiets; groter effect is  zeker mogelijk 

· sommige barrières bestaan nog
·  bij de doelroep is niet bekend dat de aantrekkelijkheid is vergroot
·  er is sprake van een ingroeitraject
Frank Kool valt het op dat het aspect milieu argumenten niet naar voren komen. 

Peter van Bekkum antwoordt dat naast milieuaspecten ook de gezondheidsaspecten buiten beschouwing zijn gelaten. Willem Goedhart vult aan dat het project FietsFilevrij voort is gekomen uit het project Fileproof. De Fileproof projecten waren gericht op het verminderen van de files.

Eveline Scheres merkt op dat het project FietsFilevrij steeds verder wordt uitgebreid. Het was eerst gericht op het afnemen van files, nu worden ook aspecten als gezondheid en milieu steeds meer ingezet. 

Clemens Blaauwgeers vraagt of naast de aantrekkelijkheid van de route ook is gevraagd naar de directheid van de route.

Peter van Bekkum antwoordt dat dit aspect in de vragen wel is meegenomen. 

In de enquete is niet gevraagd naar het soort fiets waarvan de fietser gebruik maakt. Het profiel van de fietser is een profiel van een gemiddelde fietser. Ook scholieren zijn niet in de enquete meegenomen. De vragenlijst is uitgereikt aan personen van 18 jaar en ouder.

Frank Kool vraagt of ook een vergelijking is gemaakt met de autonome ontwikkeling.

Peter van Bekkum antwoordt dat dit niet eenvoudig is. Alleen de landelijke effecten kunnen gemeten worden. De autonome ontwikkeling kan afwijken van de landelijke tendens. Er is gedurende de ochtendspits   twee uur gemeten. 
Bart Christiaens vertelt dat forse ingrepen niet gerealiseerd konden worden omdat er geen extra infrageld beschikbaar was. Het subsidiegeld in de pilotprojecten was bedoeld voor het bekostigen van de aanjaagfunctie. Het subsidiebedrag dat nu uitgekeerd wordt kan mogelijk voldoende zijn om deze initiatieven nu wel te realiseren. 

Peter van Bekkum overlegt met zijn opdrachtgever of het rapport op de site van FietsFilevrij geplaatst kan worden. Degene die betrokken zijn bij het project krijgen het rapport toegezonden. 
Minke Pronker pleit ervoor om bepaalde eisen aan het beheer van de routes te stellen. Zij bemerkt dat in een reeds uitgevoerd project dat het streefbeeld wat bij de start is geformuleerd naar een aantal jaar niet meer nagestreefd wordt. 

Freerk Veldkamp antwoordt dat dit een item is voor deze fase van het project. Tijdens de discussies straks in subgroepen zal hier verder over gesproken worden. Er zal dan bijvoorbeeld gediscussieerd worden over de streefbeeld, bandbreedtes, beheer, etc. 

Dick de Korte merkt op dat er LF-routes zijn. Hij stelt voor om voor de SF-routes ook criteria te formuleren. 

Cor Bakker begrijpt de argumenten maar het lijkt hem lastig in te vullen omdat het gaat om budgetten die beheerd worden door de gemeenten. 

Freerk Veldkamp pleit ervoor om de monitoring van de routes op een eenduidige wijze te doen zodat een vergelijking in de toekomst mogelijk is. 

Clemens Blaauwgeers vraagt of er een relatie gelegd kan worden tussen het ziekteverzuim en meer gebruik maken van de fiets dan de auto. Wanneer dat kan worden aangetoond zou dit project ook interessant kunnen zijn voor het ministerie van Sociale Zaken. 

Eveline Scheres antwoordt dat TNO al een onderzoek heeft verricht. Daaruit blijkt dat medewerkers die frequent met de fiets naar het werk gaan, één dag per jaar minder ziek zijn dan hun collegae. De kosten die hiermee landelijk bespaard kunnen worden bedragen 27,5 miljoen euro. Eveline Scheres zal tijdens haar verhaal in de komende vergadering hier verder op in gaan. 

Eveline Scheres merkt verder op dat het project ‘heel Nederland fietst’ al een interdepartementale samenwerking is tussen de ministeries van VROM, Verkeer en Waterstaat en Sociale Zaken. 

Willem Goedhart pleit ervoor dat zodra de evaluatie is goedgekeurd de nota toe te voegen aan de nota Atsma. Deze nota moet nog behandeld worden door de Tweede Kamer. 

3. Interactieve discussie in groepjes over kwaliteitsaspecten van de routes zoals verhardingstype, tunnels, verlichting, bewegwijzering, etc. 

Bart Christiaens legt uit  aan de hand van beeldmateriaal, wat de bedoeling is van dit programmaonderdeel. De aanwezigen gaan uiteen in drie groepen. 

4. Plenaire terugkoppeling van de bevindingen per groep 

Freerk Veldkamp vraagt de gespreksleiders om op hoofdlijnen terug te koppelen wat is besproken. Van de gesprekken wordt een memo opgesteld. Dit memo zal tijdens een komend platform  worden besproken. 

Eveline Scheres was gespreksleider van de subgroep veiligheid versus snelheid. De conclusie is ‘het is maatwerk’. Een snelfietsroute is een fietsroute+. Het is belangrijk om vanuit de fietser te redenen. Aan de automobilist moet getoond worden dat de fietser sneller is. De route moet zowel voor de fietser als de automobilist herkenbaar zijn (uitstraling fietspad, voorrang, etc.). Afhankelijk van de verkeersintensiteit is het soms nodig om tunnels/viaducten aan te leggen. De fietser moet niet gehinderd worden door auto’s op de route. Een optie is bijvoorbeeld om de fietser bij een VRI ‘voorstarttijd’  te geven. Het stoplicht gaat voor hem eerder op groen. Dat zou inhouden dat de opstelplaatsen voor fietsers kunnen komen te vervallen. 

Zo veel als mogelijk moet voorkomen worden dat fietsers voor rood moeten wachten. Uit onderzoek blijkt namelijk dat er veel ongelukken gebeuren met fietsers die het rode licht genegeerd hebben. 

Minke Pronker merkt op dat wanneer de fietser een duidelijk eigen strook heeft er geen fietsopstelstrook meer nodig is. Zij stelt dat het detectiesysteem moet worden aangepast omdat niet alle systemen de huidige (aluminium) fietsen herkennen. 

Dick de Korte stelt dat het rijk hier actie op moet ondernemen. 

Eveline Scheres merkt op dat er geen verkeerskundige discussie is gevoerd over de rotondes. Voor de duidelijkheid worden de reeds geldende richtlijnen aangehouden. De fietser heeft voorrang op een rotonde in de bebouwde  en moet voorrang verlenen op een rotonde buiten de bebouwde kom. Een veilige route is een snelle route. 

Wim Bot was gespreksleider van de subgroep aantrekkelijkheid, herkenbaarheid en comfort.  Iedereen vond dat de fietsersaantrekkelijkheid veel belangrijker dan de technische eisen die men aan een verbinding stelt.  
De route moet voldoen aan een bepaald kwaliteitsniveau om de eenduidigheid te behouden. Gemotiveerd kan hiervan worden afgeweken. Veel aanwezigen hebben aangegeven dat de directheid van een route niet altijd is te realiseren bijvoorbeeld doordat hiervoor grondaankopen gedaan moeten worden. Dit is vaak een bestuurlijke afweging. 

Gediscussieerd is er over het aanleggen van een route langs een drukke weg of een iets langere route die qua gezondheidsaspecten en herkenbaarheid beter scoort. 

Een ander opvallend item is de verlichting van een route. Hier wordt uiteenlopend over gedacht. Enerzijds wordt gesteld dat drukke routes altijd verlicht moeten zijn en anderzijds stelt men dat in buitengebieden geen verlichting mag worden aangebracht. Mogelijk kan dit opgelost worden door dynamische verlichting aan te brengen of verlichting alleen tijdens de spits aan te zetten. Wim Bot stelt dat het criterium van sociale veiligheid van de route gedurende de spits niet mag komen te vervallen. 

Voor wat betreft de kleur van het asfalt in 30 en 60 kilometer gebieden wordt gesteld dat binnen de bebouwde kom in een 30 kilometer gebied een fietsstraat een goede oplossing kan zijn. De auto moet het gevoel krijgen gehinderd te worden in zijn voortgang. Op een 60 kilometer weg dient rood asfalt gebruikt te worden om de fietsroute te markeren, ook als er alleen bestemmingsverkeer mogelijk is op deze route. 

Er is niet gesproken over boogstralen, paaltjes, etc. Dick de Korte merkt op dat mogelijk door de komst van de elektrische fietsen de boogstralen wel een issue worden. 

Willem Goedhart was gespreksleider van de subgroep andere weggebruikers en planvorming. 

De hoofdconclusie van deze groep was dat rondom de fiets heel weinig in de vroege planvorming is opgenomen. De fiets is in de afgelopen tijd nadrukkelijker op de kaart gekomen en krijgt bestuurlijk en politiek aandacht. Wanneer het in de planvorming een goede plaats krijgt zullen er naar verwachting minder knelpunten zijn in de realisatie. 

Er is gesproken over de inpasbaarheid van de fietsroute in 30 en 60 kilometer gebieden en in stedelijke en landelijke gebieden. De verschillende gebieden roepen verschillende knelpunten op. 

Er is gesproken over de kwaliteitseisen. Opgemerkt is dat er ook kwalitatieve eisen aan fietssnelwegen gesteld moeten worden zoals trajectsnelheden. 

Een belangrijk punt wat in de opsomming gemist wordt zijn de parkeermogelijkheden voor fietsers. Er dienen betere overstappunten gecreëerd te worden waar de fiets geparkeerd kan worden om te wisselen van auto naar fiets. Verder is het ook van belang dat bij de bedrijven de fietsenstalling een betere positie krijgt ten opzichte van het gebied (liefst zo dicht mogelijk bij de entree van het pand). 

Het snelheidsaspect van deur woonhuis tot bureau kantoor is erg belangrijk in de afweging om de fiets te nemen en de auto te laten staan.

Minke Pronker licht toe dat in Harderwijk een proef is gedaan. Tijdens de  werkzaamheden aan de ring is er voor automobilisten een transferium gemaakt buiten de stad. De auto kon daar geparkeerd worden en men kon met de fiets verder. De frequente gebruiker van deze mogelijkheid mocht na een jaar de fiets houden. Hier is veelvuldig gebruik van gemaakt. Nu de werkzaamheden afgerond zijn wordt overwogen het transferium permanent aan te leggen. De gebruikers geven aan dat de tijdwinst niet zo groot is maar het gezondheidsaspect belangrijk te vinden om van dit aanbod gebruik te maken. 

Cor Bakker heeft juist ervaren in de contacten met bedrijven dat zij een transferium willen op loopafstand van het bedrijf zodat hun parkeerprobleem wordt opgelost. 

Freerk Veldkamp licht toe dat de drie onderwerpen verder uitgewerkt zullen worden. 

5. Organisatie van de communicatie en vooruitblik op de volgende platformbijeenkomst op 
20 mei met als thema het communicatieplan 

Eveline Scheres presenteert de inhoud van de volgende platformbijeenkomst op 20 mei a.s. (zie de bijlage voor de presentatie). Tijdens het overleg zal de communicatie centraal staan. In de definitieve aanvraag moet een communicatieplan opgenomen worden. Zij stelt voor dat de verschillende communicatieadviseurs die betrokken zijn bij dit project uit te nodigen voor de platformbijeenkomst van 20 mei a.s. 

Frank Kool vraagt hoe de relatie wordt gelegd tussen FietsFilevrij en Heel Nederland Fietst. 

Eveline Scheres antwoordt dat FietsFilevrij een campagne is voor woon-werkverkeer. De campagne Heel Nederland Fietst is een bundeling van alle activiteiten die gericht zijn op het stimuleren van het fietsgebruik. 

Eveline Scheres licht toe dat volgende week een campagne start voor het stimuleren van het fietsgebruik voor woon-werkverkeer: rij2op5. Dit is een initiatief van de Fietsersbond en de VNM (mobiliteitsmakelaar Utrecht). 

6. Vragenronde en afsluiting 

Frank Kool  vraagt of er een plan van aanpak voorhanden is om de projectorganisatie/-structuur vorm te geven. 

Willem Goedhart antwoordt dat het aan de individuele routes is om dit vorm te geven. Mogelijk kan de stadsregio een regiofunctie vervullen of de provincie. 

Freerk Veldkamp voegt toe dat het verstandig is om een procestrekker te benoemen die gaat ‘sleuren’ aan de route. Dit kan ook een extern persoon zijn. Op de site FietsFilevrij staat de methode uitgewerkt. 

Minke Pronker merkt op dat FietsFilevrij iets structureels zou moeten worden. De methode moet beklijven bij de organisaties. 

Freerk Veldkamp stelt dat in de pilotfase vijf routes zijn vormgegeven. In deze fase van het project moet verder vormgegeven worden aan de structurele aanpak zodat ook kleinere gemeenten kunnen aanhaken.

Dick de Korte complimenteert de organisatie met de leuke accommodaties die worden uitgekozen voor de bijeenkomsten maar merkt daarbij op dat deze iets ruimer gekozen moeten worden. 

Eveline Scheres antwoordt dat de locatie wordt gekozen op basis van het aantal aanmeldingen. Vorige keer waren er vijf mensen meer aanwezig dan zich hadden aangemeld. Vandaag zijn het er bijna tien! Zij verzoekt iedereen zich voor de volgende platformbijeenkomst tijdig aan te melden.

Laurens van der Velde attendeert de aanwezigen op een bijeenkomst op 21 april a.s. van XTNT over gedragsveranderingen van de niet fietser. 

De volgende bijeenkomst staat gepland op 20 mei van 0900 tot 1300 uur in Utrecht. 
Voor deze bijeenkomst worden ook de projectleiders en communicatieadviseurs van de samenwerkende partijen  uitgenodigd. De uitnodiging volgt volgende week. 

Freerk Veldkamp sluit de vergadering om 13.00 uur.   
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